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W starszych samochodach w systemie nap™du paska 
pomocniczego lub wentylatora stosowano pasek 
klinowy.  W 1982 roku firma Gates wprowadzi∆a 
na rynek pasek wieloklinowy Micro‑V® z kilkoma 
klinami w kszta∆cie litery V, biegnåcymi wzd∆u† 
ca∆ej d∆ugo∂ci paska.  Od tego czasu dokona∆a 
si™ ogromna ewolucja systemów nap™du paska 
pomocniczego.  Pojawi∆y si™ paski dzia∆ajåce w 
uk∆adzie serpentynowym, nap™dzajåce wszystkie 
urzådzenia systemu – od wspomagania kierownicy 
do klimatyzacji.  Obecnie w ok. 90% wszystkich 
samochodów u†ywane så w∆a∂nie takie paski, a firma 
Gates prezentuje nowe rozwiåzanie w dziedzinie 
nap™dów paskowych – pasek Micro-V® XF. 

Paski Micro‑V® XF zosta∆y zaprojektowane tak, 
aby spe∆niç lub przewy†szyç wymogi stawiane na 
pierwszym monta†u (OE).  Te wysokiej jako∂ci 
paski stanowiå ∂wietnå ofert™, doskonale pasujå i 
majå bardzo szerokie zastosowanie.  Gwarantujå 
bezproblemowå eksploatacj™ pod warunkiem 
w∆a∂ciwego monta†u i obs∆ugi.

�

Uwaga!  Niniejszy tekst przedstawia jedynie 
wskazówki ogólne.  Paski wieloklinowe powinny byç 
zawsze wymieniane, napinane i obs∆ugiwane zgodnie 
z zaleceniami producenta pojazdu.  Nieprzestrzeganie 
takich zaleceµ mo†e doprowadziç do urazów 
lub szkód majåtkowych.  Firma Gates nie ponosi 
odpowiedzialno∂ci w razie niezastosowania si™ 
u†ytkownika do takich zaleceµ.

Niniejsza broszura omawia budow™ pasków 
Micro‑V®XF, zalecenia co do kontroli, przyczyny 
usterek pojawiajåcych si™ podczas ich 
eksploatacji, metody monta†u i demonta†u, a 
tak†e inne dodatkowe informacje.



Nowe paski wieloklinowe Micro‑V® XF firmy 
Gates produkowane så przy u†yciu tych 
samych zaawansowanych technologicznie 
materia∆ów i konstrukcji co paski na pierwszy 
monta† (OE).  Spe∆niajå tak†e zalecenia 
producentów samochodów.  Niski profil paska 
powoduje, †e jest on wyjåtkowo elastyczny 
i dobrze przylega do ma∆ych kó∆ pasowych, 
a nap™d przekazywany jest zarówno przez 

z™batå, jak i g∆adkå (zewn™trznå) stron™ paska.  
Dodatkowo przy niskim profilu kord wzmacniajåcy 

(wzmocnienie wewn™trzne) daje paskowi 
jeszcze wi™kszå wytrzyma∆o∂ç.  Dzi™ki budowie 

wieloklinowej kordy lepiej rozk∆adajå swojå si∆™ 
dzia∆ania pomi™dzy kilka mniejszych klinów, a nie så 
“upchni™te” w jednym du†ym klinie. 

Je∂li ko∆a pasowe ustawione så w tej samej 
p∆aszczyΩnie, pasek Micro‑V® XF mo†e nap™dzaç 
kilka z nich jednocze∂nie. 

Budowa paska Micro-V® XF
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Poniewa† paski Micro-V® XF wykonujå ci™†kå prac™ w 
trudnych warunkach, bardzo wa†ne jest, aby na czas 
wykryç zu†ycie paska i dokonaç jego wymiany, zanim 
ulegnie awarii.  Zaleca si™ wymian™ pasków co 4 lata.  
Okres u†ytkowania paska Micro‑V® XF skraca si™ pod 
wp∆ywem wysokiej temperatury, zbytniego naciågu 
i zu†ycia ∂ciernego. ¤lizganie si™ paska prowadzi 
do wzrostu temperatury, co mo†e spowodowaç 
uszkodzenie paska i przegrzanie si™ silnika.

P™kni™cie jednego wieloklinowego paska w uk∆adzie 
serpentynowym mo†e oznaczaç kosztownå awari™ 

na drodze.  Dobry pasek umo†liwia doskona∆e 
funkcjonowanie nap™du pomocniczego.  Je†eli pompa 
wodna dzia∆a w∆a∂ciwie, silnik si™ nie przegrzeje 
i d∆ugo pozostanie sprawny.  Firma Gates zaleca 
regularnå kontrol™ i wymian™ pasków wieloklinowych.  
Nale†y jednak pami™taç o tym, †e problemy z 
paskami, tj. nadmierny ha∆as, zbyt szybkie zu†ycie lub 
p™kni™cia paska, så cz™sto wynikiem nieprawid∆owego 
dzia∆ania nap™du.  W takim przypadku wymiana paska 
nie wystarczy.  Aby znaleΩç (i usunåç) prawdziwå 
przyczyn™ problemu, nale†y dok∆adnie skontrolowaç 
ko∆a pasowe, luΩne ko∆a pasowe oraz napinacze.

Kontrola i ewentualne problemy z paskami Micro-V® XF

Nast™pujåce oznaki zu†ycia wskazujå na potrzeb™ wymiany paska wieloklinowego:

1. P‰kni‰cia klinów
Objawy: Ma∆e, ale widoczne p™kni™cia wzd∆u† jednego 
lub wi™kszej liczby klinów.
Przyczyna: P™kni™cia så wynikiem ciåg∆ego 
wystawiania na dzia∆anie wysokich temperatur oraz 
napr™†eµ w wyniku owijania si™ paska wokó∆ kó∆ 
pasowych. P™kni™cia pojawiajå si™ na grzbiecie klina, 
a nast™pnie pog∆™biajå si™, si™gajåc a† do kordu.  
Nale†y przyjåç, †e je∂li p™kni™cia wyst™pujå co  
1-2 cm, naståpi∆o 80-procentowe zu†ycie paska i 
nale†y go wymieniç.
Sposób naprawy: Zniszczony pasek zaståp paskiem 
Gates Micro‑V® XF, który wytrzymuje wy†sze 
temperatury i jest bardziej odporny na p™kanie.

2. Odrywanie si‰ kawa˚ków gumy
Objawy: Od paska odpad∆y kawa∆ki materia∆u.  Je∂li 
od paska oderwa∆y si™ kawa∆ki gumy, mo†e on p™knåç 
w ka†dej chwili.
Przyczyna: Kawa∆ki gumy mogå oderwaç si™ od 
paska, je∂li w jednym jego miejscu powstanie kilka 
p™kni™ç równoleg∆ych do kierunku u∆o†enia kordu.  
G∆ównymi winowajcami takiego zjawiska så wysoka 
temperatura, wiek i napr™†enie.
Sposób naprawy: Bezzw∆ocznie zaståp zu†yty 
pasek produktem Gates Micro‑V® XF.  Pod maskami 
samochodów jest coraz mniej miejsca, dlatego te† 
paski Gates så projektowane tak, aby oferowaç 
wi™kszå elastyczno∂ç i odporno∂ç na  
wy†sze temperatury.
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3. PILLING
Objawy: Materia∆ paska jest ∂cierany z grzbietów 
poszczególnych klinów i gromadzi si™ w rowkach.
Przyczyna: Istnieje wiele powodów takiej sytuacji, na 
przyk∆ad nieodpowiednie napi™cie paska, brak zbie†no∂ci 
lub zu†ycie kó∆ pasowych.  Zjawisko pillingu wyst™puje 
najcz™∂ciej, choç nie wy∆åcznie, w wypadku silników na 
olej nap™dowy.
Sposób naprawy: Je∂li w wyniku pillingu pasek za bardzo 
ha∆asuje lub nadmiernie wibruje, nale†y go wymieniç.

4. Zu˝ycie ¤cierne
Objawy: B∆yszczåca zewn™trzna (g∆adka) 
powierzchnia paska.  Przy zaawansowanym zu†yciu 
wyraΩnie widoczne fragmenty tkaniny.
Przyczyna: Podczas pracy pasek zahacza o jaki∂ 
obiekt znajdujåcy si™ na jego drodze, np. ko∆nierz 
lub ∂rub™.  Mo†e to byç spowodowane niew∆a∂ciwym 
naciågiem paska.
Sposób naprawy: Wymieµ pasek i usuµ 
przeszkadzajåcy obiekt.  Je∂li nie jest to mo†liwe, 
nale†y upewniç si™, †e pasek go nie dotyka.  SprawdΩ 
napinacz paska i ustaw jego w∆a∂ciwe napi™cie. 

5. Uszkodzenie zewn‰trznych  
klinów paska
Objawy: Boczne powierzchnie paska ∂wiecå si™ 
lub kord na bocznych kraw™dziach postrz™pi∆ si™ i 
odpad∆y skrajne kliny.  Pasek mo†e ha∆asowaç.  W 
najgorszych przypadkach pasek mo†e spa∂ç z ko∆a 
pasowego.
Przyczyna: Brak wspó∆p∆aszczyznowo∂ci kó∆ 
pasowych jest cz™stå przyczynå przedwczesnego 
zu†ycia paska.  Podczas pracy pasek wygina si™ lub 
skr™ca, ulegajåc uszkodzeniu.
Sposób naprawy: Wymieµ pasek i wyreguluj 
zbie†no∂ç kó∆ pasowych.  SprawdΩ, czy ko∆a pasowe, 
ich wsporniki i wa∆ki nie så skrzywione lub p™kni™te.
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6. Nierównomierne zu˝ycie klinów
Objawy: Zniszczony bok paska, p™kni™ty kord lub 
postrz™pione kliny.  Czasami s∆ychaç te† dudnienie 
lub zgrzyty.
Przyczyna: Cia∆o obce, np. drobny kamyk, 
znajdujåce si™ na kole pasowym mo†e spowodowaç 
nierównomierne zu†ywanie si™ paska, przeci™cie 
materia∆u klina do kordu, a nast™pnie jego przerwanie.
Sposób naprawy: Wymieµ pasek i sprawdΩ, czy ko∆o 
pasowe nie jest zniszczone i czy nie znajdujå si™ na 
nim †adne obce cia∆a.  Je∂li to konieczne, wymieµ 
ko∆o pasowe.

7. Przenikanie zanieczyszcze˜
Objawy: Na zewn™trznej (g∆adkiej) powierzchni paska 
widoczne så ma∆e nak∆ucia; mogå te† wyst™powaç 
wybrzuszenia, a tkanina wokó∆ otworów mo†e byç 
poszarpana.
Przyczyna: Pomi™dzy rowkami paska i kraw™dziami 
ko∆a pasowego utkn™∆y kamyki, †wir lub piasek.
Sposób naprawy: Wyczy∂ç ko∆o pasowe i  
wymieµ pasek, aby zapobiec oddzieleniu si™ kordu 
i awarii na drodze.  Za∆ó† pasek Gates Micro‑V® XF, 
którego kliny wykonane så z ogromnå precyzjå tak, by 
lepiej przylega∆y do ko∆a pasowego.

8. Oddzielanie si‰ klinów
Objawy: Skrajny klin paska zaczyna si™ oddzielaç 
od reszty materia∆u.  Pozostawienie uk∆adu w takim 
stanie cz™sto prowadzi do oderwania si™ ca∆ego klina, 
powodujåc dalsze niszczenie tkaniny i materia∆u 
paska.
Przyczyna: Nieprawid∆owa pozycja paska.  Jeden 
z klinów paska znajduje si™ poza rowkiem 
ko∆a pasowego, w wyniku czego klin nie jest 
podtrzymywany i prowadzony w p∆aszczyΩnie ko∆a.
Sposób naprawy: Trwa∆o∂ç paska zosta∆a 
dramatycznie zmniejszona, a wi™c powinien on zostaç 
jak najszybciej wymieniony.  Nale†y upewniç si™, †e 
wszystkie kliny nowego paska pasujå do rowków ko∆a 
pasowego.  W∆åcz na krótko silnik, a nast™pnie po 
jego wy∆åczeniu i od∆åczeniu akumulatora sprawdΩ, 
czy pasek zosta∆ prawid∆owo za∆o†ony.
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9. Zanieczyszczenie olejem
Objawy: Powierzchnia paska ∆uszczy si™, klei lub jest 
“spuchni™ta”.
Przyczyna: Olej i smar to najgorsi wrogowie mieszanki 
gumowej, z której zrobiony jest pasek.  Os∆abiajå 
jego struktur™, powodujåc, †e pasek staje si™ mi™kki i 
gåbczasty.  Taki pasek zaczyna si™ w koµcu ∂lizgaç, 
wytwarzajåc nadmierne ilo∂ci ciep∆a, a potem p™ka.
Sposób naprawy: Wyeliminuj Ωród∆a oleju, smaru lub 
innego ∂rodka chemicznego.  Wymieµ pasek.  Nie 
pokrywaj paska †adnymi ∂rodkami chemicznymi.

10. P‰kni‰ty pasek
Objawy: P™kni™ty pasek.
Przyczyna: Du†e cia∆o obce znajdujåce si™ na 
kole pasowym mo†e wbiç si™ w pasek i przeciåç 
wzmacniajåcy go kord.  Kord mo†e te† p™knåç, je∂li 
podczas monta†u paska u†yto si∆y.  Innym mo†liwym 
powodem p™kni™cia jest nag∆e obciå†enie, zablokowanie 
si™ ko∆a pasowego lub nap™dzanego urzådzenia.
Sposób naprawy: Dok∆adnie sprawdΩ, czy elementy 
nap™du nie så zniszczone i czy nie znajdujå si™ w 
nich †adne cia∆a obce.  Je∂li to konieczne, wymieµ 
zu†yte lub uszkodzone cz™∂ci.  Nie zak∆adaj paska 
bez odpowiednich narz™dzi.

11. Ha˚as
Ha∆as spowodowany brakiem zbie†no∂ci lub 
niew∆a∂ciwym naciågiem mo†na zdiagnozowaç za 
pomocå “testu rozpylonej wody”.
Nape∆nij wodå butelk™ do rozpylania wody i rozpyl 
delikatnå mgie∆k™ na pasek przy w∆åczonym silniku.  
Je∂li po rozpyleniu mgie∆ki w dalszym ciågu s∆ychaç 
ha∆as, byç mo†e naciåg jest nieprawid∆owy lub 
niew∆a∂ciwie u∆o†ono pasek.  Je∂li ha∆as zmniejsza 
si™ na kilka sekund, a nast™pnie powraca z jeszcze 
wi™kszym nat™†eniem, byç mo†e problem polega na 
braku zbie†no∂ci kó∆ pasowych.  Je∂li ha∆as narasta 
natychmiast po rozpyleniu mgie∆ki i jego poziom nie 
podnosi si™ w miar™ up∆ywu czasu, prawdopodobnie 
trzeba wyregulowaç naciåg.
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Monta† i demonta† paska Micro-V® XF

Niniejszy wykres przedstawia dramatyczny wzrost 
usterkowo∂ci pasków po czwartym roku eksploatacji.  
Je†eli stary pasek ma cztery lata lub wi™cej, nale†y 
go wymieniç na pasek Micro-V ® XF, aby uniknåç 
nieprzyjemnych i niebezpiecznych sytuacji na drodze.
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Krok 1 – Bezpieczeµstwo najwa†niejsze 

Przede wszystkim – dla swojego w∆asnego 
bezpieczeµstwa – od∆åcz akumulator i zaciågnij 
hamulec r™czny.

Krok 2 – Sprawdzenie u∆o†enia paska

Przed zdj™ciem starego paska w systemie 
serpentynowym, poszukaj pod maskå i wokó∆ silnika 
schematu pokazujåcego sposób u∆o†enia paska lub 
sprawdΩ uk∆ad paska w katalogu schematów nap™dów 
serpentynowych firmy Gates E/70408.

Krok 3 – Zmniejszenie naciågu

Po zmniejszeniu naciågu mo†esz ∆atwo zsunåç pasek 
z kó∆ pasowych.
W wielu samochodach montuje si™ obecnie napinacze 
automatyczne, co u∆atwia serwisowanie uk∆adu.  
Zmniejsz naciåg za pomocå klucza i zablokuj 
napinacz w pozycji cofni™tej.
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Zawsze sprawdΩ stan automatycznego napinacza.  
Je∂li nie dzia∆a w∆a∂ciwie, wymieµ go na napinacz 
Gates DriveAlign®.  Wi™cej informacji na temat 
napinaczy Gates DriveAlign® mo†esz znaleΩç w ulotce 
E/70380 lub w katalogu E/70378.

W innych samochodach stosowane så napinacze 
lub urzådzenia, które trzeba zablokowaç r™cznie, dla 
uzyskania w∆a∂ciwego naciågu.  Aby zdjåç pasek, 
zmniejsz naciåg, poluzowujåc odpowiedniå ∂rub™.

Krok 4 – Sprawdzenie wspó∆p∆aszczyznowo∂ci

Podczas wymiany paska sprawdΩ 
wspó∆p∆aszczyznowo∂ç kó∆ pasowych – w przypadku 
pasków wieloklinowych jest to czynnik krytyczny.  
Brak wspó∆p∆aszczyznowo∂ci mo†e prowadziç do 
szybkiego zu†ycia i zniszczenia paska.  Mo†e on byç 
tak†e powodem ha∆asu lub zsuni™cia si™ paska z ko∆a 
pasowego.  Niewspó∆p∆aszczyznowo∂ç mo†e wynikaç 
z nierównoleg∆ego ustawienia wa∆ków w urzådzeniach 
pomocniczych uk∆adu (ilustracja 1) lub niew∆a∂ciwego 
po∆o†enia kó∆ na tych wa∆kach (ilustracja 2).

Nierównoleg∆o∂ç wa∆ka mo†e wynikaç z uszkodzenia 
wspornika urzådzenia dodatkowego.  Je∂li to 
konieczne, wymieµ wspornik.

Ko∆o pasowe mo†e byç przesuni™te na trzpieniu za 
bardzo do przodu lub do ty∆u.  W takim wypadku na∆ó† 
lub zdejmij odpowiedniå liczb™ metalowych podk∆adek, 
by zmieniç ustawienie ko∆a lub urzådzenia.
Niewspó∆p∆aszczyznowo∂ç ∆atwo zdiagnozowaç dzi™ki 
laserowemu urzådzeniu Gates DriveAlign™, które 
pozwala zidentyfikowaç dwa najcz™stsze rodzaje 
b∆™dów w ustawieniu zbie†no∂ci nap™dów o u∆o†eniu 
serpentynowym, nawet w ma∆ej przestrzeni dooko∆a 
silnika.  Aby to zrobiç, ustaw narz™dzie na rowkach 
ko∆a pasowego i wyceluj jego laserowy promieµ 
w przeciwleg∆e ko∆o pasowe.  Brak p∆aszczyzny 
jest od razu widoczny.  To lekkie, unikalne i 
∆atwe w u†yciu narz™dzie firmy Gates mo†e byç 
stosowane we wszystkich samochodach z nap™dem 
serpentynowym paska.
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Krok 5 – Sprawdzenie zu†ycia i czysto∂ci paska 
oraz kó∆ pasowych

Po zdj™ciu paska dok∆adnie sprawdΩ, czy strona z 
klinami nie jest pop™kana, czy nie oderwa∆y si™ od niej 
kawa∆ki gumy i czy kraw™dzie nie så starte.  Oczy∂ç 
rozpuszczalnikiem ko∆a pasowe i napinacze oraz 
sprawdΩ, czy nie noszå oznak nadmiernego zu†ycia.  
Aby sprawdziç ich stan, wci∂nij plastelin™ w rowki ko∆a.  
Kraw™dzie odcisku powinny byç proste, a grzbiety 
równe, bez †adnych zniekszta∆ceµ.

Krok 6 – Monta† paska

Po dok∆adnym sprawdzeniu nap™du za∆ó† pasek 
zgodnie z diagramem uk∆adu (patrz katalog 
schematów nap™dów serpentynowych firmy Gates 
E/70408). Ostro†nie u∆ó† kliny paska na rowkach 
ko∆a pasowego i sprawdΩ, czy pasek równo le†y na 
ka†dym kole.  Je∂li nie mo†na wizualnie sprawdziç 
ko∆a pasowego, nale†y go dotknåç, aby upewniç 
si™, czy pasek zosta∆ za∆o†ony prawid∆owo.  W razie 
nieprawid∆owego monta†u pasek mo†e przesuwaç si™ 
na kole pasowym na boki lub nie wej∂ç w odpowiednie 
rowki ko∆a, co mo†e skutkowaç jego powa†nym 
uszkodzeniem.

Krok 7 – Regulacja naciågu paska

Je∂li uk∆ad o u∆o†eniu serpentynowym wyposa†ony 
jest w automatyczny napinacz, powoli go zwolnij 
(z pozycji cofni™tej, w której byç zablokowany 
podczas zdejmowania starego paska) – urzådzenie 
automatycznie ustawi odpowiedni naciåg.  Je∂li 
samochód posiada napinacz innego rodzaju, 
trzeba precyzyjnie nastawiç odpowiedni naciåg.  
Nadmierny naciåg mo†e zniszczyç pasek, zbyt 
ma∆y – prowadziç do ha∆asu, ∂lizgania si™ paska i 
pillingu.  Po wyregulowaniu naciågu zostaw silnik 
w∆åczony przez kilka minut, aby sprawdziç, czy uk∆ad 
dzia∆a prawid∆owo i czy napr™†enia rozk∆adajå si™ 
równo wzd∆u† ca∆ego paska.  Precyzyjne ustawienie 
naciågu jest ∆atwe, gdy korzysta si™ z dΩwi™kowego 
testera napi™cia paska STT‑1 firmy Gates.  W 
zestawie znajduje si™ kompletne, gotowe do u†ytku 
urzådzenie wraz z instrukcjå obs∆ugi i przyjaznymi 
dla u†ytkownika wskazówkami dotyczåcymi zasad 
zak∆adania pasków na p∆ytce CD‑ROM (opcja).

I to ju† wszystko, je∂li chodzi o monta† i demonta† pasków Micro‑V® XF.  Po prawid∆owym 
monta†u i przy odpowiedniej obs∆udze paski Gates Micro‑V® XF zapewniå Ci wiele kilometrów 
bezproblemowej podró†y.
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Kompletna gama produktów do uk∆adów nap™du paska  
pomocniczego oraz najnowsze katalogi

Zestawy Micro-V® XF
Systemy nap™dowe paska pomocniczego 

nap™dzajå zwykle kilka urzådzeµ 
jednocze∂nie.  W zwiåzku z tym, 
gdy zawiedzie nap™d lub element 
systemu, wszystkie te urzådzenia 

mogå ulec uszkodzeniu.  Zestaw 
Micro‑V® XF zawiera pasek wieloklinowy 

Micro‑V® XF oraz wszystkie metalowe cz™∂ci 
(napinacze/luΩne ko∆a pasowe) konieczne do 
kompleksowej naprawy.  Ka†dy zestaw zosta∆ 
specjalnie dobrany do konkretnego zastosowania i 
zawiera wysokiej jako∂ci produkty.

Napinacze DriveAlign®

Automatyczne napinacze o jako∂ci 
OE posiadajå unikalne uszczelnienie, 
przed∆u†ajåcy †ywotno∂ç mechanizm 

t∆umiåcy oraz opatentowany uk∆ad z 
okråg∆å spr™†ynå.

Dˇwi‰kowy tester napi‰cia  
paska STT-1
Praktyczne i dok∆adne narz™dzie 
do sprawdzania naciågu pasków 
wieloklinowych Micro‑V® XF.

Laserowy miernik DriveAlign™ 

Lekkie i ∆atwe w u†yciu narz™dzie do 
identyfikacji najcz™stszych rodzajów 
niewspó∆p∆aszczyznowo∂ci.

Profesjonalny zestaw  
narz‰dzi Dr. Gates
Kompletny zestaw narz™dzi do 
instalacji i obs∆ugi systemów 
nap™dowych paska.

Katalogi
Podczas wymiany paska wieloklinowego na  
Micro‑V® XF nale†y upewniç si™, czy jest on 
prawid∆owo instalowany.  Nie pope∆nisz b∆™du, 
korzystajåc z katalogu schematów nap™dów 
serpentynowych (E/70408).  Ten ∆atwy w u†yciu 
katalog zawiera schematy przebiegu paska dla 
wszystkich popularnych modeli samochodów.  
Szczegó∆owe informacje dot. zastosowaµ pasków 
Micro‑V® XF znajdujå si™ w aktualnym katalogu firmy 
Gates: Paski do samochodów osobowych  
(E2/70107-EE ED 2005/2).  Pami™taj, †e przy 
zak∆adaniu nowego paska Micro‑V® XF nale†y zawsze 
sprawdziç napinacz.  Firma Gates posiada katalog 
napinaczy DriveAlign® (E/70378), w którym mo†esz 
znaleΩç wszystkie potrzebne informacje.
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